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(54) Stossfangeranordnung 

(57) Die StoBfangeranordnung (1) fur einen durch 
eine Verschalung (13) verkleideten Frontbereich der 
Karosserie eines Person enkraftwag ens umfasst einen 
endseitig uber Distanzkonsolen (2) und Anschlagplat- 
ten (3) mit den Langstragern (4) der Karosserie verbun- 
denen Quertrager (5) sowie einen unterhalb des 
Quertragers (5) vorgesehenen Querholm (6). Der Quer- 
holm (6) ist durch unter den Distanzkonsolen (2) ange- 



ordnete Distanzstreben (12) ebenfalls an den 
Anschlagplatten (3) abgestutzt. Der Quertrager (5) 
und/oder die Distanzkonsolen (2) sind mindestens 
bereichsweise in wenigstens zwei in Fahrzeuglangs- 
richtung (15) hintereinander liegende Deformationsbe- 
reiche mit unterschiedlichen Kraftniveaus gegliedert. 
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Beschreibung 

[0001] Im Umfang der DE 196 11 934 C1 ist eine 
StoBfangeranordnung fur das Frontmodul eines Perso- 
nenkraftwagens (PKW) bekannt, die zwei ubereinander s 
liegende Quertrager aufweist Wahrend der obere 
Quertrager direkt mit oberen L&ngstr&gern der Karos- 
serie des PKW's verbunden ist, sind bei dem unteren 
Quertrager Aufpralldampfer zwischen untere Langstra- 
ger der Karosserie und den Quertrager eingegliedert. 10 
AufBerdem sind die beiden Quertrager durch im 
Bereich der Aufpralldampfer angeordnete, zueinander 
V-fOrmig gestellte Zug- und Druckstreben miteinander 
verbunden. Die Druckstreben erstrecken sich von dem 
oberen Quertrager aus zu den mit den unteren Langs- is 
tragern verbundenen Abschnitten der Aufpralldampfer, 
wahrend die Zugstreben vom oberen Quertrager aus zu 
den mit dem unteren Quertrager verbundenen 
Abschnitten der Aufpralldampfer verlaufen. Ferner sind 
die von ihrer Widerstandsfahigkeit her schwacher aus- 20 
gebildeten Zugstreben mit Sollbiegestellen versehen, 
welche die Aufgabe haben, bei einem Aufprall moglichst 
keine Belastungen auf die obere Tragerebene zuzulas- 
sen. 

[0002] Im bekannt en Fall soil en die beiden Quertra- 25 
ger einen biegesteifen Rahmenverbund bilden. Bei 
einem Unterfahr-Aufprall entsteht eine Druckbelastung 
auf den oberen Quertrager, welche durch die Druckstre- 
ben auf die relativ biegesteife untere Tragerebene uber- 
tragen und von dieser abgefangen wird. Gleichzeitig 30 
erfolgt eine Biegebelastung auf die Anbindungspunkte 
der Druckstreben aufgrund der in Richtung der Fahr- 
zeuglangsachse wirkenden Kraftkomponente. Durch 
die Eingliederung der Zugstreben werden diese Anbin- 
dungspunkte entlastet Die Zugstreben belasten im 35 
wesentlichen nur die untere Tragerebene. Mit einer der- 
artigen Anordnung soil ein Frontmodul geschaffen wer- 
den, welches eine hohe Stabilitat bei Unfailen aufweist 
reparaturfreundlich ist und ein optimales Aufprallverhal- 
ten sowohl bei einem Unterfahr- als auch bei einem 40 
Hochgeschwindigkeits-Aufprall besitzt. 
[0003] Der Erfindung liegt ausgehend vom Stand 
der Technik die Aufgabe zugrunde, eine StoBfangeran- 
ordnung fur den durch eine Verschalung verkleideten 
Front- oder Heckbereich der Karosserie eines Perso- 45 
nenkraftwagens zu schaffen, welche sowohl bei einem 
Crash auf niedrigem Kraftniveau bei niedriger 
Geschwindigkeit als auch bei einem Crash auf hohem 
Kraftniveau mit hoher Geschwindigkeit mit einer gro3en 
Masse ihre Funktion erfullt. so 
[0004] Die L&sung dieser Aufgabe besteht nach der 
Erfindung in den Merkmalen des Anspruchs 1. 
[0005] Quertrager, Querholm, Distanzkonsolen und 
Distanzstreben sind im Rahmen der Erfindung als ein 
auf die gestellten Anforderungen ganzheitiich bezoge- ss 
nes System zu betrachten. Auf diese Weise kann 
gezielt dem jeweiligen Crashfall entsprochen werden. 
Dies ist zum einen der Crash auf niedrigem Kraftniveau 



bei niedriger Geschwindigkeit. Dies kann der Impact mit 
einer geringen oder groBen Masse sein. Zum anderen 
wird der Crash bei hohem Kraftniveau mit hoher 
Geschwindigkeit und mit einer groBen Masse beruck- 
sichtigt. 

[0006] Durch den zusatzlichen Querholm unterhalb 
des Quertragers ist es mdglich, einer zusatzlichen 
Energieaufnahme bei einem Front- Oder bei einem 
Rearcrash Rechnung zu tragen. Neben der zusatzli- 
chen Energieaufnahme wird ein weiterer positiver Effekt 
dieser Anordnung darin gesehen, dass ein Hindernis 
wesentlich fiachiger getroffen wird. Das heiBt, die Art 
des Impacts andert sich. Des Weiteren erfolgt jetzt eine 
Energieumwandlung auf mindestens zwei unterschied- 
lichen Kraftniveaus. Hierbei ist jedes Kraftniveau einer 
bestimmten Crashsituation angepasst. Insbesondere ist 
es ohne weiteres mdglich, alle Bestandteile der StoB- 
fangeranordnung differenziert in Funktion, Material und 
Position zu gestalten und hierbei die passiven und akti- 
ven Komponenten zur Fahrzeugsicherheit hinsichtlich 
ihrer Funktionserfullung und Anforderungen zu optimie- 
ren. 

[0007] Die Deformationsbereiche am Quertrager 
und/oder an den Distanzkonsolen konnen in verschie- 
denster Weise ausgefuhrt sein. Das Material der Defor- 
mationsbereiche kann metallisch oder nichtmetallisch 
sein. Denkbar ist auch eine Verbundbauweise. Hierbei 
kdnnen Aluminium, Stahl, Kunststoff, Magnesium oder 
auch Schaume zur Anwendung gelangen. Ferner ist 
eine Hybridgestaltung vorstellbar. 
[0003] Insgesamt wird ein Front- oder Heckmodul 
bereit gestellt, das als Ganzes in die Karosserie eines 
PKW's integriert und bei Bedarf komplett oder in Einzel- 
teilen ausgetauscht werden kann. 
[0009] Der unterhalb des Quertragers vorgesehene 
Querholm kann nach Anspruch 2 rohrformig ausgebil- 
det sein. Der Querholm kann dabei einen runden, recht- 
eckigen oder dreieckigen Querschnitt aufwetsen. 
[0010] Denkbar ist gemaB Anspruch 3 aber auch 
eine Ausfuhrungsform, bei welcher der Querholm als 
Profildesign gestaltet ist. Als Profildesign kann ins- 
besondere ein hutfdrmiges Profil mit einem Steg, zwei 
Schenkeln und zwei Flanschen zum Einsatz gelangen. 
[0011] Unabhangig davon, ob nun der Querholm 
rohrfdrmig oder als Profildesign ausgebildet ist, k&nnen 
hierfur Stahle, hochfeste Stahle, Aluminium, Kunststoffe 
oder Verbundmaterialien zur Anwendung gelangen. 
[001 2] Um im Bereich des Querholms weitere Ener- 
gieabsorptionen zu erlauben, kann es entsprechend 
den Merkmalen des Anspruchs 4 sinnvoll sein, den 
Querholm mindestens an den der Verschalung zuge- 
wandten Oberflachenbereichen mit einer Schicht aus 
einem Energie absorbierenden Material zu versehen. 
Als ein solches Material kann beispielsweise ein rever- 
sibler oder irreversibler Schaum in Form von Polyu- 
rethan (PUR), Aluminium, Epoxidharz (EP) usw. zur 
Anwendung gelangen. 

[001 3] Hat der Querholm einen runden Querschnitt, 



2 



3 



EP1 036 715 A2 



4 



wird die Schicht bevorzugt Qber den gesamten Umfang 
vorgesehen. Bei anderen Querschnitten oder einem 
Querholm in Form eines Profildesigns, beispielsweise 
eines hutformigen Querschnitts, wird zweckmaBig 
lediglich auf der der Verschalung zugewandten Aug- 
Benseite eine Schicht aus einem Energie absorbieren- 
den Material angeordnet. 

[0014] Die zwischen dem Querholm und den 
Anschlagplatten vorgesehenen Distanzstreben sind 
nach- Anspruch 5 vorteilhaft als Profildesign gestaltet 
Insbesondere gelangt ein im Querschnitt hutfarmiges 
Prof il: zum Einsatz. Dadurch kann die Wanddicke der 
Distanzstreben vergleichsweise dunn gehalten werden. 
[0015] Die Distanzstreben kOnnen gemdB 
Anspruch 6 aber auch als Hohlprof ile ausgebildet sein. 
Denkbar sind rechteckige, dreieckige oder runde Quer- 
schnrtte. 

[0016] Wie einleitend bereits zum Ausdruck 
gebracht, kannen der Quertrager und/oder die Distanz- 
konsolen mindestens bereichsweise in wenigstens zwei 
in Fahrzeugiangsrichtung hintereinander liegende 
Deformationsbereiche mit unterschiedlichen Kraftni- 
veaus gegliedert sein. Im Rahmen der AusfOhrungs- 
form des Anspruchs 7 sind die Deformationsbereiche 
mit dem niedrigen Kraftniveau den aus einem rechtecki- 
gen, dreieckigen oder runden Hohlprofil bestehenden 
Distanzkonsolen zugeordnet. Die Deformationsberei- 
che sind bei dieser Ausfuhrungsform durch Weflung der 
Wande der Distanzkonsolen gebildet. Hierbei kann die 
grundlegende Gestaltung der Wellung unmittelbar dem 
jeweiligen Kraftfahrzeugtyp angepasst sein. 
[0017] Entsprechend den Merkmalen des 
Anspruchs 8 ist es bei aus Hohlprofilen an sich beliebi- 
gen Querschnitts bestehenden Distanzkonsolen aber 
auch maglich, die Deformationsbereiche mit dem nied- 
rigen Kraftniveau durch eine bereichsweise Reduzie- 
rung der Dicke der Wande der Distanzkonsolen zu 
bilden. 

[0018] Nach Anspruch 9 ist es daruberhinaus vor- 
stellbar, dass die Deformationsbereiche mit niedrigem 
Kraftniveau dadurch gebildet werden, dass in den Wan- 
den der Distanzkonsolen Durchbrechungen vorgese- 
hen sind. 

[0019] Im Umfang der Merkmale des Anspruchs 10 
kann eine Ausfuhrungsform realisiert werden, bei wel- 
cher die Distanzkonsolen ebenfalls aus Hohlprofilen 
beliebigen Querschnitts bestehen, wobei die Deformati- 
onsbereiche mit dem niedrigen Kraftniveau durch 
Schaumk6rper gebildet sind. Das Kraftniveau kann 
hierbei optimal uber die Dicke der Schaumkdrper einge- 
stellt werden. Es kannen reversible bzw. irreversible 
Schaume zum Einsatz gelangen. 
[0020] GemaB Anspruch 1 1 sind die Deformations- 
bereiche der Distanzkonsolen mit dem niedrigen Kraft- 
niveau benachbart zum Quertrager vorgesehen. Die 
Lage nahe am Quertrager erhaht und optimiert die Sei- 
tensteifigkeit der Distanzkonsolen. 
[0021] Denkbar ist aber auch eine Ausfuhrungs- 



form, bei welcher entsprechend Anspruch 12 die Defor- 
mationsbereiche der Distanzkonsolen mit dem 
niedrigen Kraftniveau benachbart zu den Anschlagplat- 
ten vorgesehen sind. 

5 [0022] Ein U-formiger Quertrager mit einer in dem 
der Verschalung zugewandten Steg vorgesehenen 
Langssicke (Anspruch 13) gelangt insbesondere dann 
zur Anwendung, wenn die Deformationsbereiche mit 
dem niedrigen Kraftniveau in die Distanzkonsolen inte- 

10 griert sind. 

[0023] Im Falle der Ausfuhrungsform des 
Anspruchs 14 ist am Quertrager ein Deformationsbe- 
reich mit dem niedrigen Kraftniveau vorgesehen. Dazu 
ist der Quertrager U-fOrmig ausgebildet. Seine Schen- 

15 kel weisen in Richtung zur Verschalung. Die Schenkel 
kannen endseitig mit Flanschen ausgerustet sein. In 
den durch den Steg und die Schenkel gebildeten Kanal 
des Quertragers ist ein leistenartiger Schaumkdrper 
eingebettet, der in Richtung zur Verschalung vorsteht 

20 und insbesondere an der Innenseite der Verschalung 
zur Anlage gelangt. Auch hierbei sind reversible oder 
irreversible Schaume mogtich. Der Querschnittsbereich 
des Kanals kann hierbei vorteilhaft als Kompressions- 
raum genutzt werden. 

25 [0024] Die Ausfuhrungsform des Anspruchs 15 
sieht einen rohrfarmigen Quertrager vor. Insbesondere 
handelt es sich um einen im Querschnitt rechteckigen 
Quertrager, dessen langere Achse vertikal veriauft. In 
der der Verschalung zugewandten Langswand des 

30 Quertragers sind im Abstand nebeneinander Ausneh- 
mungen vorgesehen. In diese Ausnehmungen werden 
Schaumbiacke eingesetzl, die sich an der Innenseite 
der der Seitenwand mit den Ausnehmungen gegen- 
uberliegenden Seitenwand abstutzen. Die Schaum- 

35 Wacke stehen uber den Quertrager in Richtung zur 
Verschalung vor. Sie kommen insbesondere an der 
Innenseite der Verschalung zur Anlage. Bevorzugt 
haben die Schaumbiacke einen rechteckigen Quer- 
schnitt, so dass sie verdrehungssicher gelagert sind. 

40 Ihre Funktion ist erfuilt, wenn bei einem Crash die 
Schaumbiacke vollstandig in das Rohrdesign gepresst 
sind. 

[0025] Auch bei der Ausfuhrungsform gemaG 
Anspruch 16 ist der Quertrager in zwei auf unterschied- 

45 lichen Kraftniveaus liegende Deformationsbereiche 
gegliedert. Dazu besteht der Quertrager aus zwei U- 
Profilen. Das der Verschalung abgewandte innere U- 
Profil hat bevorzugt noch zwei von den Schenkeln in 
entgegengesetzte Richtungen abstehende Flansche. 

so Das auBere U-Profil ist mit seinen Schenkeln an das 
innere Profil gefugt. Es kannen SchweiB- oder Klebe- 
verbindungen sein. Auch andere Verbindungen sind 
denkbar. Die beiden Stege der U-Proftle liegen im 
Abstand voneinander. Das der Verschalung benach- 

55 barte U-Profil ist uber die Wanddicke und/oder die 
Materialgute hinsichtlich des Kraftniveaus schwacher 
gestaltet. Im Falle eines Impacts wird zunachst dieses 
U-Profil elastisch und/oder plastisch verformt. Halt der 
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Impact weiter an, bilden beide U-Profile gemeinsam 
einen Widerstand fur einen Crash auf einem hdheren 
Kraftniveau. 

[0026] GemaB der Ausfuhrungsform des 
Anspruchs 17 ist der Quertrager wiederurn mit auf 
unterschiedlichen Kraftniveaus liegenden Deformati- 
onsbereichen versehen. Er besteht hierbei aus zwei mit 
ihren Schenkeln gegeneinander gerichteten U-Profilen. 
Vorteilhaft weisen beide U-Profile an den Schenkeln 
Flansche auf, uber die die U-Profile miteinander gefugt 
sind. Auch hierbei wird das der Verschalung benach- 
barte U-Profil uber die Wanddicke und/oder die Materi- 
algute hinsichtlich des Kraftniveaus schwacher 
gestaltet. 

[0027] Die Erfindung ist nachfolgend anhand von in 
den Zeichnungen dargestellten Ausfuhrungsbeispielen 
naher eriautert. Es zeigen: 

Figur 1 in der Perspektive eine StoBf&ngeranord- 
nung fur den Frontbereich eines Personen- 
kraftwagens; 

Figur 2 im Schema in vergrdBerter Darstellung 
einen Vertikalschnitt durch die Figur 1 ent- 
lang der Linie ll-ll mit drei weiteren Varian- 
ten; 

Figur 3 eine Darstellung entsprechend derjenigen 
der Figur 2 gemaB einer funften Ausfuh- 
rungsform; 

Figur 4 eine Darstellung entsprechend derjenigen 
der Figur 2 gemaB einer sechsten Ausfuh- 
rungsform; 

Figur 5 im Schema eine Darstellung entsprechend 
derjenigen der Figur 2 gemaB einer siebten 
Ausf uhrungs form; 

Figur 6 eine Darstellung entsprechend derjenigen 
der Figur 2 gemaB einer achten Ausfuh- 
rungsform; 

Figur 7 eine Darstellung entsprechend derjenigen 
der Figur 2 gemaB einer neunten Ausfuh- 
rungsform; 

Figur 8 eine Darstellung entsprechend derjenigen 
der Figur 2 gemaB einer zehnten Ausfuh- 
rungsform und 

Figur 9 eine Darstellung entsprechend derjenigen 
der Figur 2 gemaB einer elften Ausfuh- 
rungsform. 

[0028] Mit 1 ist in der Figur 1 eine StoBfSngeranord- 
nung fur den Frontbereich der ansonsten nicht naher 
veranschaulichten Karosserie eines Personenkraftwa- 



gens (PKW) bezeichnet. 

[0029] Die StoBfangeranordnung 1 umfasst, wie 
auch die Figur 2 erkennen lasst, einen endseitig uber 
aus rechteckigen Hohlprofilen bestehenden Distanz- 
5 konsolen 2 und Anschlagplatten 3 mit den Langstragern 
4 der Karosserie verbundenen Quertrager 5 sowie 
einen unterhalb des Quertragers 5 vorgesehenen Quer- 
holm 6. 

[0030] Der Quertrager 5 ist im wesentlichen U-fGr- 
™ mig gestaltet. Er weist einen Steg 7, zwei Schenkel 8 
sowie zwei Flansche 9 auf. Die Distanzkonsolen 2 sind 
mit dem Quertrager 5 verschweiBt. Andererseits ist jede 
Distanzkonsole 2 mit einer Anschlagplatte 3 ver- 
schweiBt, die wiederurn mit einer Anschlagplatte 10 lOs- 
15 bar verbunden ist, welche stirnseitig jedes Langstragers 

4 angeschweiBt ist. 

[0031] Der Querholm 6 unterhalb des Quertragers 

5 ist rohrf6rmig ausgebildet. Er besitzt auf seiner Ober- 
flache 24 eine umfangsseitige Schicht 11 aus einem 

20 Energie absorbierenden Material, wie z.B. Schaum. 
[0032] Der Querholm 6 ist unterhalb der Distanz- 
konsolen 2 uber schrag verlaufende Distanzstreben 12 
mit den Anschlagplatten 3 verbunden. Die Distanzstre- 
ben 12 konnen a!s Profildesign, wie beispielsweise U- 

25 oder Hutprofile, ausgebildet sein. Denkbar sind aber 
auch Hohlprofile beliebiger Querschnittsform als 
Distanzstreben 12. 

[0033] Vor dem Quertrager 5 und dem Querholm 6 
erstreckt sich in U-formiger ^Configuration (Figur 1) eine 

30 Verschalung 13 aus Kunststoff. 

[0034] Wie in der Figur 2 in strichpunktierter Linien- 
fuhrung angedeutet, kann der der Verschalung 13 zuge- 
wandte Steg 7 des Quertragers 5 mit einer Langssicke 
14 versehen sein. 

35 [0035] Der Quertrager 5 und/oder die Distanzkon- 
solen 2 konnen mindestens bereichsweise in wenig- 
stens zwei in Fahrzeugiangsrichtung 15 hintereinander 
liegende Deformationsbereiche mit unterschiedlichen 
Kraftniveaus gegliedert sein. 

40 [0036] Diesbezuglich sehen die StoBfangeranord- 
nungen 1 a und 1 b der Figuren 3 und 4 vor, dass die 
Distanzkonsolen 2 aus Hohlprofilen bestehen und die 
Deformationsbereiche 16 mit dem niedrigen Kraftni- 
veau durch Wellung der Wande 17 der Distanzkonsolen 

45 2 gebildet sind. 

[0037] Dabei ist es moglich, dass die Deformations- 
bereiche 16 der Distanzkonsolen 2 mit dem niedrigen 
Kraftniveau gemaB Figur 3 benachbart zu den 
Anschlagplatten 3 oder gemaB der Darstellung der 

so Figur 4 benachbart zum Quertrager 5 vorgesehen sind. 
[0038] Wie in der Figur 2 in strichpunktierter Linien- 
fuhrung noch angedeutet. kdnnen bei den Distanzkon- 
solen 2 aus Hohlprofilen die Deformationsbereiche 16a 
mit dem niedrigen Kraftniveau aber auch durch eine 

55 Reduzierung der Dicke der Wande 17 der Distanzkon- 
solen 2 gebildet sein. 

[0039] Diese Deformationsbereiche 16a kdnnen 
dann ebenfalls wie bei den Darstellungen der Figuren 3 
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und 4 entweder den Anschlagplatten 3 oder dem Quer- 
trager 5 benachbart sein. 

[0040] Ferner ist eine Ausfuhrungsform denkbar, 
die ebenfalls in der Figur 2 in strichpunktierter Linien- 
fuhrung angedeutet ist und bei welcher die Deformati- 
onsbereiche 16b durch eine partielle Schwachung der 
Wande 17 der Distanzkonsolen 2 gebildet sind. Dies 
kann beispielsweise durch Langlocher geschehen. 
Diese k6nnen benachbart des Quertragers 5 oder 
benachbart der Anschlagplatten 3 vorgesehen sein. 
[0041 ] Die Figur 5 zeigt eine StoBfangeranordnung 
1c, bei welcher die Deformationsbereiche 16c mit dem 
niedrigen Kraftniveau durch plattenartige SchaumkOr- 
per gebildet sind. Auch diese Deformationsbereiche 
16c konnen entweder, wie in der Figur 5 dargestellt, 
benachbart zu den Anschlagplatten 3 oder gemaB Figur 
4 benachbart zu dem Quertrager 5 angeordnet sein. 
[0042] Auch die Quertrager 5 gemaB den Figuren 3 
bis 5 konnen mit Langssicken 14 entsprechend Figur 2 
versehen sein. 

[0043] Die aus der Figur 6 erkennbare StoBfanger- 
anordnung 1d zeigt einen Quertrager 5a mit einem U- 
fdrmigen Querschnitt, dessen Schenkel 18 vom Steg 45 
aus in Richtung zur Verschalung 13 weisen. An die 
Schenkel 18 sind noch Flansche 19 angeforrrrt. Der 
Deformationsbereich 16d mit dem niedrigen Kraftni- 
veau ist hierbei durch einen in dem Kanal 20 des Quer- 
tragers 5a gehaltenen, uber die Schenkel 18 zur 
Verschalung 13 vorstehenden leistenartigen Schaum- 
korper gebildet. 

[0044] Des Weiteren ist erkennbar, dass bei der 
StoBfangeranordnung 1d der Figur 6 der urtterhalb des 
Quertragers 5a liegende Querholm 6a aus einem U- 
Profil mit Steg 21, Schenkeln 22 und Flanschen 23 
gebildet ist. Auch dieser Querholm 6a ist uber unterhalb 
der aus Hohlprofilen bestehenden Distanzkonsolen 2 
liegende Distanzstreben 12 mit den Anschlagplatten 3 
verbunden. Diese Distanzstreben 12 k&nnen ebenfalls 
aus im Querschnitt beliebigen Hohlprofilen oder auch 
aus U- oder Hutprofilen bestehen. 
[0045] AuBerdem lasst die Figur 6 erkennen, dass 
der hutfOrmige Querholm 6a an der der Verschalung 13 
zugewandten Oberflache 24a mit einer Schicht 1 1a aus 
einem Energie absorbierenden Material, wie Schaum 
versehen ist. Sowohl der aus einem leistenartigen 
Schaumkorper bestehende Deformationsbereich 16d 
am Quertrager 5a als auch die Schaumschicht 1 1a am 
Querholm 6a stehen mit der Verschalung 13 innenseitig 
in Kontakt 

[0046] Die StoBfangeranordnung le der Figur 7 
sieht einen Quertrager 5b aus einem rechteckigen 
Hohlprofil mit vertikaler Langsachse mit abgerundeten 
Ecken vor. In der der Verschalung 13 zugewandten Sei- 
tenwand 25 sind im Abstand nebeneinander mehrere 
rechteckige Ausnehmungen 26 vorgesehen. In diese 
Ausnehmungen 26 sind angepasste SchaumblOcke als 
Deformationsbereiche 16e mit niedrigem Kraftniveau 
eingesetzt. die einerseits mit der Verschalung 13 in 



Kontakt stehen und sich andererseits an der Innenfla- 
che 27 der der Seitenwand 25 mit den Ausnehmungen 
26 gegenuberliegenden Seitenwand 28 abstutzen. 
[0047] Unterhalb des Quertragers 5b befindet sich 
s ein Querholm 6a entsprechend der Ausfuhrungsform 
der Figur 6. 

[0048] Aus der Figur 8 ist eine StoBfangeranord- 
nung 1f ersichtlich, bei welcher der Quertrager 5c aus 
zwei aneinander gefugten, unterschiedliche Deformati- 

io onsbereiche bildenden U-Profilen 29, 30 besteht. Das 
der Verschalung 13 benachbarte U-Profil 29 ist hierbei 
uber seine Schenkel 42 mit dem der Verschalung 13 
abgewandten U-Profil 30 gefugt, beispielsweise ver- 
schweiBt. Dieses abgewandte U-Profil 30 weist auBer- 

15 dem an den Schenkeln 31 noch Flansche 32 auf. Das 
U-Profil 30 ist wiederum mit aus Hohlprofilen bestehen- 
den Distanzkonsolen 2 gefugt. Der Deformationsbe- 
reich 1 6f mit dem niedrigen Kraftniveau wird durch eine 
dunnere Wand 33 des der Verschalung 13 benachbar- 

20 ten Prof ils 29 gebildet. 

[0049] Unterhalb des Quertragers 5c befindet sich 
ein Querholm 6a entsprechend der Ausbildung der 
Figur 6. 

[0050] Bei der Ausfuhrungsform einer StoBfanger- 

25 anordnung 1 g gemaB Figur 9 besteht der Quertrager 5d 
aus zwei mit ihren Schenkeln 34, 35 gegeneinander 
gerichteten und uber die Schenkel 34, 35 zusammen- 
gefugten U-Prof3en 36, 37. Dazu weisen die U-Profile 
36, 37 noch Flansche 38, 39 auf. Der Deformationsbe- 

30 reich 16g mit dem niedrigen Kraftniveau ist durch das 
der Verschalung 13 benachbarte U-Profil 36 gebildet, 
und zwar dadurch, dass dessen Wand 40 dOnner ist als 
die Wand 41 des der Verschalung 13 abgewandten U- 
Prof ils 37. Dieses ist mit den aus Hohlprofilen bestehen- 

35 den Distanzkonsolen 2 gefugt. 

[0051] Unterhalb des Quertragers 5d befindet sich 
ein Querholm 6a mit der Ausbildung der Figur 6. 
[0052] Selbstverstandlich ist es denkbar, dass statt 
der in den Figuren 6 bis 9 dargestellten Querholme 6a 

40 die in den Figuren 1 bis 5 veranschaulichten Querholme 
6 zum Einsatz gelangen konnen. 
[0053] Andererseits kOnnen bei den Ausfuhrungs- 
formen der Figuren 1 bis 5 statt der dort veranschaulich- 
ten Querholme 6 die Querholme 6a der 

45 Ausfuhrungsformen der Figuren 6 bis 9 zum Einsatz 
gelangen. 

Bezuaszeichenaufstellunq 
so [0054] 

1 - StoBfangeranordnung 

1a - StoBfangeranordnung 
55 1b - StoBfangeranordnung 

1c - StoBfangeranordnung 
Id - StoBfangeranordnung 
1 e - StoBfangeranordnung 
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If - StoBfangeranordnung 
1 g - StoBfangeranordnung 

2 - Distanzkonsolen 

3 - Anschlagplatten 

4 - Langstrager 

5 - Quertrager 

5a - Quertrager 
5b - Quertrager 
5c - Quertrager 
5d - Quertrager 

6 - Querholm 

6a - Querholm 

7 - Steg v. 5 

8 - Schenkel v. 5 

9 - Flansche v. 5 

10 - Anschlagplatten 

1 1 - Schicht aus Schaum 

1 1a - Schicht aus Schaum 

12 - Distanzstreben 

13 - Verschalung 

14 - Langssicke in 7 

15 - Fahrzeugiangsrichtung 

16 - Deformationsbereiche 

16a - Deformationsbereiche 
1 6b - Deformationsbereiche 
16c - Deformationsbereiche 
16d - Deformationsbereiche 
16e - Deformationsbereiche 
16f - Deformationsbereiche 
16g - Deformationsbereiche 

17 - Wande v. 2 

18 - Schenkel v. 5a 

19 - Flansche an 18 

20 - Kanal v. 5a 

21 - Steg v. 6a 

22 - Schenkel v. 6a 

23 - Flansche v. 6a 

24 - Oberf lache v. 6 

24a - Oberflache v. 6a 

25 - Seitenwand v. 5b 

26 - Ausnehmungen in 25 

27 - Innenfiache v. 28 

28 - Seitenwand v. 5b 

29 - U-Profil v. 5c 

30 - U-Profil v. 5c 

31 - Schenkel v. 30 

32 - Flansche v. 30 
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33 - Wand v. 29 

34 - Schenkel v. 36 

35 - Schenkel v. 37 

36 - U-Profil 
5 37 - U-Profil 

38 - Flansche v. 36 

39 - Flansche v. 37 

40 - Wand v. 36 

41 - Wand v. 37 

io 42 • Schenkel v. 29 

43 - Steg v. 29 

44 - Steg v. 30 

45 - Steg v. 5a 

75 Patentanspruche 

1. StoBfangeranordnung fur den durch eine Verscha- 
lung (13) verkleideten Front- oder Heckbereich der 
Karosserie eines Personenkraftwagens, welche 

20 einen endseitig uber Distanzkonsolen (2) und 
Anschlagplatten (3) mit den Langstragern (4) der 
Karosserie verbundenen Quertrager (5, 5a-d) 
sowie einen unterhalb des Quertragers (5, 5a-d) 
vorgesehenen Querholm (6, 6a) umfasst, der durch 

25 unter den Distanzkonsolen (2) angeordnete 
Distanzstreben (12) ebenfalls an den Anschlagplat- 
ten (3) abgestiitzt ist, wobei der Quertrager (5, 5a- 
d) und/oder die Distanzkonsolen (2) mindestens 
bereichsweise in wenigstens zwei in Fahrzeug- 

30 langsrichtung (15) hintereinander liegende Defor- 
mationsbereiche mit unterschiedlichen 
Kraftniveaus gegliedert sind. 

2. StoBfangeranordnung nach Anspruch 1, bei wel- 
35 cher der Querholm (6) rohrfdrmig ausgebildet ist. 

3. StoBfangeranordnung nach Anspruch 1, bei wel- 
cher der Querholm (6a) als Profildesign gestaltet 
ist. 

40 

4. StoBfangeranordnung nach einem der Anspruche 1 
bis 3, bei welcher der Querholm (6, 6a) mindestens 
an den der Verschalung (13) zugewandten Oberf la- 
chenbereichen (24, 24a) mit einer Schicht (11,11a) 

45 aus einem Energie absorbierenden Material verse- 
hen ist 

5. StoBfangeranordnung nach einem der Anspruche 1 
bis 4, bei welcher die Distanzstreben (12) als Profil- 

50 design gestaltet sind. 

6. StoBfangeranordnung nach einem der Anspruche 1 
bis 4, bei welcher die Distanzstreben (12) als Hohl- 
profile ausgebildet sind. 

55 

7. StoBfangeranordnung nach einem der Anspruche 1 
bis 6, bei welcher die Distanzkonsolen (2) aus 
Hohlprofilen bestehen und die Deformationsberei- 
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che (16) mit dem niedrigen Kraftniveau durch Wei- 
lung der Wande (17) der Distanzkonsolen (2) 
gebildet sind. 

8. StoBfangeranordnung nach einem der Anspruche 1 5 
bis 6, bei welcher die Distanzkonsolen (2) aus 
Hohlprofilen bestehen und die Deformationsberei- 
che(16a) mit dem niedrigen Kraftniveau durch eine 
Reduzierung der Dicke der Wande (17) der 
Distanzkonsolen (2) gebildet sind. 10 

9. StoBfangeranordnung nach einem der Anspruche 1 
bis 6, bei wetcher die Distanzkonsolen (2) aus 
Hohlprofilen bestehen und die Deformationsberei- 
che (1 6b) mit dem niedrigen Kraftniveau durch par- is 
tielie Schwachung der Wande (17) der 
Distanzkonsolen (2) gebildet sind. 

10. StoBfangeranordnung nach einem der Anspruche 1 

bis 6, bei welcher die Distanzkonsolen (2) aus 20 
Hohlprofilen bestehen und die Deformationsberei- 
che (16c) mit dem niedrigen Kraftniveau durch 
Schaumk6rper gebildet sind. 

1 1 . StoBfangeranordnung nach einem der Anspruche 1 25 
bis 10, bei welcher die Deformationsbereiche (16. 
16a-c) der Distanzkonsolen (2) mit dem niedrigen 
Kraftniveau benachbart zum Quertrager (5) vorge- 
sehen sind. 

30 

1 2. StoBfangeranordnung nach einem der Anspruche 1 
bis 10, bei welcher die Deformationsbereiche (16, 
16a-c) der Distanzkonsolen (2) mit dem niedrigen 
Kraftniveau benachbart zu den Anschlagplatten (3) 
vorgesehen sind. 35 

13. StoBfangeranordnung nach einem der Anspruche 1 
bis 12, bei welcher der Quertrager (5) U-formig 
ausgebildet und der der Verschalung (13) zuge- 
wandte Steg (7) mit einer Langssicke (1 4) versehen 40 
ist. 

14. StoBfangeranordnung nach einem der Anspruche 1 
bis 6, bei welcher der Quertrager (5a) einen U-for- 
migen Querschnitt besitzt, dessen Schenkel (18) in 45 
Richtung zur Verschalung (13) weisen, wobei der 
Deformationsbereich (16d) mit dem niedrigen Kraft- 
niveau durch einen in dem Kanal (20) des QuertrS- 
gers (5a) gehaltenen, uber die Schenkel (18) zur 
Verschalung (13) vorstehenden leistenartigen so 
Schaumkdrper gebildet ist. 

15. StoBfangeranordnung nach einem der Anspruche 1 
bis 6. bei welcher der Quertrager (5b) in einem 
Rohrdesign ausgefuhrt ist, aus dein als Deformati- 55 
onsbereiche (16e) mehrere im Abstand nebenein- 
ander angeordnete Schaumbl&cke in Richtung zur 
Verschalung (13) vorstehen. 



16. StoBfangeranordnung nach einem der Anspruche 1 
bis 6, bei welcher der Quertrager (5c) aus zwei 
aneinander gefugten U-Profilen (29, 30) besteht, 
deren Schenkel (42, 31) von den im Abstand zuein- 
ander angeordneten Stegen (43, 44) aus zur Fahr- 
zeugmrtte weisen. wobei das der Verschalung (13) 
benachbarte U-Profil (29) einen Deformationsbe- 
reich (16f) mit einem niedrigen Kraftniveau bildet. 

17. StoBfangeranordnung nach einem der Anspruche 1 
bis 6, bei welcher der Quertrager (5d) aus zwei mit 
ihren Schenkeln (34, 35) gegeneinander gerichte- 
ten und uber die Schenkel (34, 35) zusammenge- 
fugten U-Profilen (36, 37) besteht, von denen das 
der Verschalung (13) benachbarte U-Profil (36) als 
Deformationsbereich (16g) auf einem niedrigen 
Kraftniveau ausgebildet ist. 
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